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Tillkop av avgiftsfri farjetrafik pa Gota alv
Forslag till beslut

I stadsmiljondgmnden

1. Stadsmiljondmnden hemstéller till kommunfullméktige att bemyndiga
stadsmiljondmnden att teckna nytt avtal med Visttrafik AB géllande avgiftsfri
farjetrafik pa Goéta dlv med foljande inriktning.

a. Goteborgs Stad ska teckna avtal med Visttrafik fran 2024 till 2040.

b. Goteborgs Stad ska finansiera avgiftsfri farjetrafik mellan Lindholmen
och Stenpiren samt mellan Pumpgatan och Stenpiren.

c. Goteborgs Stads ersdttning for den avgiftsfri farjetrafiken ska baseras pa
Visttrafiks faktiska utfall respektive ar.

d. Goteborg Stad har mojlighet att avsluta avgiftsfriheten under
avtalsperioden.

e. Goteborgs Stad har mojlighet att, i samverkan med Visttrafik, dndra
farjetrafiken under avtalsperioden, med avseende pa linjestrackning och
turtéthet.

2. Stadsmiljonédmnden justerar drendet omedelbart

Sammanfattning
Visttrafik ska upphandla ett trafikavtal for farjetrafiken i Gota dlv. Visttrafiks befintliga
trafikavtal upphor &r 2025.

Kommunstyrelsen beslutade 2022 att bemyndiga trafikndmnden att férhandla med
Visttrafik om nytt avtal for avgiftsfri farjetrafik i Gota &lv med inriktningen att
Goteborgs Stad ska finansiera avgiftsfri farjetrafik mellan Lindholmen och Stenpiren
samt mellan Pumpgatan och Stenpiren mellan &r 2025 och ar 2032 med mojlighet till
forlangning.

Stadsmiljoforvaltningen och Vasttrafik har férhandlat om villkor och erséttning for
avgiftsfri farjetrafik utifran kommunstyrelsens inriktning och Visttrafik har tagit fram ett
forslag pé nytt avtal.

Visttrafik upphandlar farjetrafik utdver sitt normala utbud till f6ljd av Géteborgs Stads
tillkop av avgiftsfri farjetrafik. Den korta uppsdgningstiden i det befintliga avtalet
géllande avgiftsfri féarjetrafik innebér en risk for Vésttrafik i kommande upphandling.

Om Géteborgs Stad séger upp befintligt avtal om avgiftsfri farjetrafik under kommande
trafikavtal far Visttrafik ensamt finansiera det utdkade trafikutbud som upphandlats till
foljd av Goteborgs Stad tillkop av avgiftsfri farjetrafik. Mot bakgrund av detta dnskar
Visttrafik att Goteborgs Stad forbinder sig att ersétta Visttrafik for det utokade
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trafikutbudet fram till 2040. Goteborgs Stad forbinder sig dock inte att erbjuda avgiftsfri
farjetrafik fram till 2040.

Visttrafiks forslag pé avtal avviker darfor till viss del fran kommunstyrelsens inriktning
att Goteborgs Stad ska finansiera avgiftsfri farjetrafik mellan 2025 och 2032 med
mojlighet till forldngning, i det att Goteborgs Stad enligt forlaget kommer att ha
kvarvarande kostnader for den avgiftsfria férjetrafiken &ven efter 2032. I forslaget till
avtal har Géteborgs Stad mojlighet att avsluta avgiftsfriheten och ddarmed sdnka
kostnaderna men Goteborgs Stad star d&nda kvar med risk att ha kvarvarande kostnader pé
grund av det utdkade trafikutbudet fram till 2040.

Stadsmiljéforvaltningen foreslar darfor stadsmiljondmnden hemstélla till
kommunfullméktige att bemyndiga stadsmiljondmnden att teckna avtal med Visttrafik
géllande avgiftsfri féarjetrafik pa Gota dlv med delvis ny inriktning.

Om Géteborgs Stad beslutar att inte teckna nytt avtal med Visttrafik géllande avgiftsfri
farjetrafik kommer Visttrafik sannolikt att minska utbudet av férjetrafiken motsvarande
det utdkade trafikutbudet som foranleds av den avgiftsfria férjetrafiken. Detta skulle
kunna innebédra omfattande minskning av farjetrafik i Gota dlv bade med avseende pa
antal linjer och turtéthet.

Beddmning ur ekonomisk dimension
I samband med inforandet av ny organisation for stadsutveckling overfordes de
kommuncentrala medlen for tillkép av avgiftsfri farjetrafik till stadsmiljondmnden.

Utfallet for ar 2022 var 32 miljoner kronor. Utfallet var fortfarande paverkat av pandemin
da kostnaden delvis baserades pa antalet resenérer. Utfaller for 2022 omfattar endast
avgiftsfri farjetrafik pa linje 286 mellan Stenpiren och Lindholmen.

Prognosen for ar 2024 enligt befintligt avtal &r 50,7 miljoner kronor.

Prognosen for ar 2024 enligt forslaget till nytt avtal &r 44,3 miljoner kronor och baseras
pa Visttrafiks driftskostnader i befintligt trafikavtal. Bada prognoserna for 2024 omfattar
avgiftsfri farjetrafik pa linje 286 mellan Stenpiren och Lindholmen samt pa linje 287
mellan Pumpgatan och Stenpiren.

Goteborgs Stads kostnader for avgiftsfri férjetrafik 1 befintligt avtal baseras till stor del pa
antalet resendrer vilket gor att prognoserna ar osékra och att kostnaderna kan variera fran
ar till ar. Grunden for ersdttningsmodellen i forslaget till nytt avtal dr att Goteborgs Stad
ersitter Vésttrafik for de faktiska kostnaderna for den avgiftsfria férjetrafiken, det vill
sdga driftskostnader och kapitalkostnader. Detta innebér att prognoserna blir sékrare och
att kostnaderna varierar mindre fran ar till & med det foreslagna nya avtalet.

Visttrafiks driftkostnader for férjetrafiken paverkas dock av olika faktorer dir index 1
aktuellt trafikavtal utgor en visentlig del. D& denna trafik star infor upphandling med
beréknad trafikstart i december 2025 kommer Go6teborgs Stads erséttning att paverkas av
prisutvecklingen i kommande trafikavtal. Vasttrafiks kapitaltjanstkostnader paverkas av
ranteldget och baseras pa Vistra Gotalandsregionens centrala internranta. En forstudie
avseende konvertering till eldrift for fartygen Alveli och Alvfrida pagar. Om beslut fattas
att genomfora denna konvertering kommer kapitaltjanstkostnaderna och driftkostnaderna
for trafiken att paverkas och dérfor &ven Goteborgs Stads kostnader.
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Nar det géller paverkan pa enskilda individer bedoms den avgiftsfria farjetrafiken ha en
positiv inverkan utifran ekonomiska aspekter. Det dr framst de som &r boende och
verksamma pé innerstaden som paverkas, men det blir tillgdngligt &ven for andra att utan
kostnad resa mellan Stenpiren och Lindholmen. Lindholmen har ett stort antal
arbetsplatser och bostéder, och dven strak for turism. Det dr framst personer mellan 18 ar
och 65 ar som péaverkas positivt av avgiftsfri farjetrafik da skolungdomar och personer
over 65 &r redan har mojlighet att resa avgiftsfritt i kollektivtrafiken med de skolkort och
seniorkort som staden finansierar genom tillkdp fran Visttrafik.

Bedomning ur ekologisk dimension

Den avgiftsfria dlvtrafiken bedoms bidra positivt till lokala, nationella och internationella
miljomal. Avgiftsfri férjetrafik bedoms bidra till uppfyllelse av Goteborgs Stads Miljo-
och klimatprogram och delmalet att minska klimatpaverkan fran transporter. Programmet
anger som strategi att staden driver pd utvecklingen av héllbara transporter. Staden driver
pa utvecklingen av héllbara transporter genom att finansiera avgiftsfri farjetrafik.

Trafiken ar en stor kélla till utslapp av vaxthusgaser och luftféroreningar i staden. For att
skapa ett 1angsiktigt hallbart resande behover andelen som reser med kollektivtrafik, gang
och cykel 6ka. Den avgiftsfria dlvtrafiken skapar forutséttningar for fler personer att g
och cykla. En tredjedel av resenirerna pa linje 286 Alvsnabbare ir cyklister.

Bedomning ur social dimension

Forbindelser som ér avgiftsfria okar tillgéngligheten Gver élven. Den avgiftsfria
farjetrafiken skapar forutsittningar for fler personer att ga och cykla vilket bedéms bidra
positivt till den enskilde individens hélsa.

Den avgiftsfria farjetrafiken &r framst till fordel f6r personer som ar boende och
verksamma i innerstaden vilket kan ifrdgaséttas utifran ett jamlikhetsperspektiv.

Forhallande till styrande dokument

Vision och strategier for Alvstaden

Den avgiftsfria firjetrafiken ligger i linje med Vision Alvstaden genom att bidra till mélet
att mota vattnet med ett levande och attraktivt dlvrum.

Oversiktsplan Géteborg

Avgiftsfri farjetrafik ligger i linje med Oversiktsplanens mél om att dverbrygga barriirer
och skapa kommunikation och rorelse samt att lata stadskdrnan véxa 6ver dlven och
uppgradera kollektivtrafiken for att skapa nérhet.

Fordjupad oversiktsplan for Centrala Goteborg

Avgiftsfri férjetrafik ligger i linje med fordjupad Gversiktsplan for Centrala Géteborg. For
att minska den stora barridrverkan som édlven har idag och méjliggéra en sammanhéngde
stadskérna kring Alvrummet #r fler forbindelser prioriterade och nédvindiga. Dessa
forbindelser kan samtidigt ka tillgéngligheten till Alvrummet s att gdteborgarna littare
kan méta vattnet. Dessutom kan de bidra till att avlasta kollektivtrafiken pa Hisingsbron.

Goteborgs Stads Miljé- och klimatprogram
Avgiftsfri férjetrafik bedoms bidra till uppfyllelse av Goteborgs Stads Miljo- och
klimatprogram och delmalet att minska klimatpaverkan fran transporter. Programmet

Goteborgs Stad Stadsmiljo, tjansteutlatande 3(13)



anger som strategi att staden driver pa utvecklingen av héllbara transporter. Staden driver
pa utvecklingen av héllbara transporter genom att finansiera avgiftsfri farjetrafik.

Trafikstrategi for en nara storstad

Avgiftsfri férjetrafik ligger i linje med Trafikstrategi for en nédra storstad och malet att
minst 35% av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel ar 2035. Avgiftsfri
farjetrafik ligger i linje med strategin att stirka resmojligheterna till, fran och mellan
stadens tyngdpunkter och viktiga malpunkter.

Cykelprogram for en nara storstad

Avgiftsfri farjetrafik ligger i linje med programmets princip om att skapa gena
forbindelser. Ett av funktionsomradena handlar om att skapa ett gent cykelvégnit. For att
mota dessa funktionskrav behover vissa nya lankar byggas ut. Jimfort med biltrafikanter
ar cyklister betydligt mer avstandskénsliga. Gota dlv &r en barridr som gor att fardvigen
till mélpunkter pé andra sidan dlven blir 1&nga. Fler gang- och cykelforbindelser dver
dlven skapar battre forutsittningar att cykla.
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Arendet

Visttrafik ska upphandla ett trafikavtal for farjetrafiken i Gota dlv. Visttrafiks befintliga
trafikavtal upphor &r 2025.

Kommunstyrelsen beslutade 2022 att bemyndiga trafikndmnden att férhandla med
Visttrafik om nytt avtal for avgiftsfri farjetrafik i Géta dlv med inriktningen att
Goteborgs Stad ska finansiera avgiftsfri férjetrafik mellan Lindholmen och Stenpiren
samt mellan Pumpgatan och Stenpiren mellan &r 2025 och ar 2032 med mojlighet till
forlangning.

Stadsmiljoforvaltningen och Vasttrafik har forhandlat om villkor och erséttning for
avgiftsfri farjetrafik utifran kommunstyrelsens inriktning och Visttrafik har tagit fram ett
forslag pa nytt avtal.

Visttrafiks forslag pé avtal avviker till viss del fran kommunstyrelsens inriktning.
Stadsmiljéforvaltningen foreslér darfor stadsmiljondmnden hemstilla till
kommunfullmédktige att bemyndiga stadsmiljondmnden att teckna avtal med Vasttrafik
géllande avgiftsfri féarjetrafik pd Gota dlv med delvis ny inriktning.

Beskrivning av arendet

Visttrafik AB, fortséttningsvis bendmnt Visttrafik, ska upphandla ett trafikavtal for
farjetrafiken i Gota dlv. Visttrafiks befintliga trafikavtal upphor ar 2025. Vasttrafiks
beddmning, efter att ha genomfort en forstudie, ér att det nya trafikavtalet bor ha minst

femton érs avtalstid for att skapa en attraktiv upphandling. Det innebér en avtalsperiod
fran ar 2025 till ar 2040.

Goteborgs Stad finansierar en stor del av férjetrafiken pa Gota dlv genom tillkdpet av
avgiftsfri farjetrafik pa linje 286 Alvsnabbare mellan Lindholmen och Stenpiren.
Goteborgs Stad har dven beslutat att finansiera ytterligare avgiftsfri farjetrafik pa den
planerade linje 287 mellan Pumpgatan och Stenpiren.

Det befintliga avtalet géllande avgiftsfri farjetrafik mellan Goteborgs Stad och Visttrafik
tecknades &r 2012 och omfattar endast avgiftsfri férjetrafik pa linje 286 Alvsnabbare
mellan Lindholmen och Stenpiren. Avtalet har en 6msesidig uppsdgningstid om sex
manader.

Kommunstyrelsen beslutade 2022 att bemyndiga trafikndmnden att forhandla med
Visttrafik om nytt avtal for avgiftsfri farjetrafik i Gota dlv med inriktningen att
Goteborgs Stad ska finansiera avgiftsfri férjetrafik mellan Lindholmen och Stenpiren
samt mellan Pumpgatan och Stenpiren mellan ar 2025 och ar 2032 med majlighet till
forlangning.

I samband med inférandet av ny organisation for stadsutveckling éverfordes ansvaret for
Goteborgs Stads tillkop av kollektivtrafik fran trafikndmnden till stadsmiljéondgmnden.
Stadsmiljoforvaltningen och Vasttrafik har férhandlat om villkor och erséttning for
avgiftsfri farjetrafik utifrin kommunstyrelsens inriktning och Visttrafik har tagit fram ett
forslag pa nytt avtal.

Visttrafik upphandlar farjetrafik utdver sitt normala utbud till f6ljd av Goteborgs Stads
tillkdp av avgiftsfri farjetrafik. Avgiftsfriheten pa linje 286 Alvsnabbare mellan
Lindholmen och Stenpiren medfor ett 6kat resande vilket foranleder en utdkning av
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trafiken utover Visttrafiks normala utbud. Den planerade linje 287 mellan Stenpiren och
Pumpgatan upphandlas utifran Goteborgs Stads tillkop och ingér inte heller 1 Visttrafiks
normala utbud.

Sammanlagt omfattar det utdkade trafikutbudet, som foranleds av den avgiftsfria
farjetrafiken, en stor del av den farjetrafik som Visttrafik ska upphandla. Den korta
uppsédgningstiden 1 det befintliga avtalet gillande avgiftsfri férjetrafik innebér en risk for
Visttrafik i kommande upphandling. Om Goéteborgs Stad sédger upp befintligt avtal om
avgiftsfri farjetrafik under kommande trafikavtal far Vésttrafik ensamt finansiera det
utdkade trafikutbud som upphandlats till f6ljd av Goteborgs Stad tillkdp av avgiftsfri
farjetrafik. Mot bakgrund av detta 6nskar Vésttrafik att Goteborgs Stad forbinder sig att
ersitta Visttrafik for det utdkade trafikutbudet fram till 2040. Goteborgs Stad forbinder
sig dock inte att erbjuda avgiftsfri farjetrafik fram till 2040.

Visttrafiks forslag pé avtal avviker darfor till viss del fran kommunstyrelsens inriktning
att Goteborgs Stad ska finansiera avgiftsfri farjetrafik mellan 2025 och 2032 med
mojlighet till forldngning, i det att Goteborgs Stad enligt forlaget kommer att ha
kvarvarande kostnader for den avgiftsfria féarjetrafiken &ven efter 2032. I forslaget till
avtal har Goteborgs Stad mojlighet att avsluta avgiftsfriheten och ddrmed sénka
kostnaderna men Goéteborgs Stad star &ndé kvar med risk att ha kvarvarande kostnader pé
grund av det utokade trafikutbudet fram till 2040.

Stadsmiljoforvaltningen foreslér darfor stadsmiljondmnden hemstilla till
kommunfullméktige att bemyndiga stadsmiljondmnden att teckna avtal med Vasttrafik
géllande avgiftsfri férjetrafik pd Gota dlv med delvis ny inriktning.

Stadsmiljoforvaltningen har efterfragat forhandlingar med Visttrafik under 14ng tid.
Visttrafik inledde faktiska forhandlingar forst i juni 2023 och har stéllt krav pé att
Goteborgs Stad aterkommer med beslut innan november 2023. Detta har medfort
utmaningar i beredningen av drendet och samverkan med berdrda forvaltningar och
namnder. Forvaltningen bedomer att drendet har baring pa stadens taktiska planering som
ansvaras for av stadsbyggnadsndmnden.

Ett forslag till avtal har tagits fram av Viésttrafik. Da handlaggningstiden &r mycket kort
sd avser stadsmiljoforvaltningen att i samverkan med stadsledningskontoret att
fardigstilla forslag till avtal infor beslut i kommunfullméktige. Om beslut i
kommunfullméktige avviker avsevirt frdn foreslagen inriktning foreligger stor risk att
avtal inte kan tecknas med Visttrafik.

Tillkop av kollektivtrafik

Vistra Gotalandsregionen ar regional kollektivtrafikmyndighet och ansvarar for att
finansiera kollektivtrafiken i Véstra Gotalands 1dn. Vésttrafik planerar och upphandlar
kollektivtrafiken, pa uppdrag av Vistra Gotalandsregionen.

Tillkop av kollektivtrafik definieras i ”Avtal om ansvar for den regionala
kollektivtrafiken i Véstra Gotalands lan”. Tillkop ar kollektivtrafik som finansieras av
annan part dn Véstra Gotalandsregionen och kan bland annat avse trafik i form av en ny
busslinje eller utdelning av fardbevis till kommunens invanare.

111 § i stadsmiljondmndens reglemente anges att nimnden ska foretrdda kommunen och
ansvara for kommunens intressen och ansvar betriffande kollektivtrafikfragor utifrén ett
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anlaggningsédgarperspektiv och som forvaltare av stadens trafiksystem. Namnden ansvarar
for stadens tillkop av kollektivtrafik.

Aven om stadsmiljénimnden bér huvudansvaret for frigan om avgiftsfri farjetrafik
bedomer stadsledningskontoret, utifrdn den paverkan som det har pa budget, att ett
slutgiltigt avtal avseende avgiftsfri farjetrafik med tillhdrande finansiering behdver
beslutas av kommunfullméktige.

Utveckling av den avgiftsfria farjetrafiken i Gota alv
Ar 2001 startar Visttrafik linje 183 (numera linje 286) Alvsnabbare mellan Rosenlund
och Lindholmspiren.

Ar 2010 avslar Miljdverdomstolen Goteborgs Stads tillstindsansokan om att anligga en
géng- och cykelbro mellan Packhuskajen och Lundbystrand. Goteborgs Stad beslutar mot
bakgrund av detta att finansiera avgiftsfria resor pa linje 286 Alvsnabbare.

Ar 2011 infdrs avgiftsfria resor pa linje 286 Alvsnabbare mellan Rosenlund och
Lindholmspiren. Samma &r beslutar Visttrafik att investera i tva nya fartyg, Alveli och
Alvfrida.

Ar 2012 tecknar Goteborgs Stad och Visttrafik ett avtal om avgiftsfri firjetrafik. I avtalet
atar sig Goteborgs Stad att ersétta Visttrafik for investeringen i fartyget Alvfrida och att
ersitta Vasttrafik for driftskostnader och for intdktsbortfallet relaterat till resenédrerna pa
linje 286. Avtalet dr 16pande med sex manaders uppsagningstid.

Ar 2014 tecknar Géteborgs Stad och Visttrafik ett forsta tilldgg till avtalet. Tilligget
innebir att antalet avgangar pa linje 286 Alvsnabbare utdkas under vintertidtabellen s4 att
linjen har samma trafikutbud under hela éret.

Ar 2015 gar fartygen Alveli och Alvfrida i trafik pa linje 286 och frdn och med samma &r
flyttas linjen frdn Rosenlund till det nya férjeldget vid Stenpiren.

Ar 2017 beslutar Géteborgs Stad att sluta avtal med Visttrafik om avgiftsfri firjetrafik
mellan ett nytt farjeldge vid Pumpgatan och Stenpiren. Goteborgs Stad atar sig att ersétta
Visttrafik for investeringen i fartyget Elvy och att ersétta Vésttrafik for intéktsbortfall
relaterat till resenérerna pa den nya farjelinjen.

Ar 2019 gér fartyget Elvy i trafik pa linje 286 och samma &r pabérjar Géteborgs Stad
planeringen av det nya farjeldget vid Pumpgatan. Farjeldget planeras att sta klart under ar
2023.

Ar 2021 tecknar Géteborgs Stad och Visttrafik ett avtal om fordelning av
kapitalkostnaden for fartyget Elvy. I avtalet atar sig parterna att erbjuda avgiftsfri
farjetrafik mellan Stenpiren och Pumpgatan under sju ar.

Ar 2022 beslutar kommunstyrelsen att bemyndiga trafiknimnden att forhandla med
Visttrafik om nytt avtal for avgiftsfri farjetrafik i Gota dlv med inriktningen att
Goteborgs Stad ska finansiera avgiftsfri farjetrafik mellan Lindholmen och Stenpiren
samt mellan Pumpgatan och Stenpiren mellan &r 2025 och &r 2032 med mdjlighet till
forlangning.

Tidigare beslut om avgiftsfri farjetrafik
Trafikndgmnden beslutar (TN 2415/11) att:
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1. hemstélla till kommunstyrelsen om bemyndigande till trafikndmnden att teckna avtal
med Visttrafik om tillkdp, 1 huvudsak enligt bilagda forslag.

2. hemstilla till kommunstyrelsen om finansiering av sagda tillkp genom avrop via
stadsledningskontoret.

Kommunstyrelsen beslutar att (KS 0945/11) att:

1. godkénna att Trafikndmnden tecknar avtal med Visttrafik AB om tillkop for
kollektivtrafiksatsning skyttlar ver dlven under forutséttning att Véstra
Gotalandsregionen godkanner avgiftsbefrielsen/tillkopet.

2. Finansieringsfragan avseende tillkopet hanteras i ordinarie budgetberedning
Kommunfullmaktige beslutar (KF 1069/10) att:

1. Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Vistra Gotalands 14n godkdnns
enligt bilaga 2 med innebord att Viastra Gotalandsregionen frén den 1 januari 2012 ska

vara regional kollektivtrafikmyndighet samt att en skattevdxling med 43 6re genomfors
for att mojliggdra detta.

2. Samverkan mellan kommunerna och Véastra Gotalandsregionen ska ske i enlighet med
rapporten: Samverkansformer kring kollektivtrafiken i Véstra Gotaland (bilaga 3)

3. Under forutséttning av beslut enligt punkt 1 fir kommunstyrelsen i uppdrag att teckna
avtal om Overlatelse av samtliga av kommunen innehavda aktier i Vasttrafik AB till
Vistra Gotalandsregionen med tilltrddesdag den 1 januari 2012 mot en kopeskilling som
for respektive kommun uppgar till kommunens andel av bolagets nominella aktiekapital
enligt kommunens aktieinnehav pa Gverlatelsedagen.

4. Forslaget till den 6vergripande dverenskommelsen géllande Goteborgs Stads tillkop
och sérfakturering for kop av skolkort godkénns (bilaga 6). Kommunstyrelsen far i
uppdrag att underteckna avtal for stadens tillkop och kop av skolkort i enlighet med
Overenskommelsen.

5. Kommunstyrelsen far i uppdrag att teckna samverkansavtal for Goteborgs stadstrafik.
Kommunstyrelsen beslutar (KS 0520/12) att:

1. Forslag till avtal for tillkop av och sarfakturering av kollektivtrafik i Goteborg enligt
bilagorna 1 till och med 5 godkénns.

2. Trafikndmnden bemyndigas att teckna avtalen for tillkdp och sérfakturering av
kollektivtrafiken enligt bilagorna 1 till och med 5 med Visttrafik.

Kommunstyrelsen beslutar (1537/16) att bemyndiga trafikndmnden att férhandla med
Visttrafik for tillkop av ny dlvskyttel med foljande inriktningar:

a. Goteborgs Stad ska delvis kunna anvénda dlvskytteln for tillfalliga behov under
kommande byggskede och stadsutveckling.

b. Resandet med dlvskytteln ska kunna vara avgiftsfritt under perioder som
trafikndmnden och Visttrafik bedomer lampliga.
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Trafikndgmnden beslutar (0523/16) att sluta avtal med Vésttrafik om inkép av en
alvskyttel utifran att foljande inriktningar uppfylls:

c. att en av de tre skyttlarna trafikerar Frihamnen - Stenpiren.

d. att stadens ekonomiska ataganden for kapitalkostnad for skytteln stracker sig over
maximalt sju ar, totalt cirka 27 miljoner kronor.

e. att skytteln dr batteri- och dieseldriven, dar Vésttrafik och staden bér halva kostnaden
vardera for den merkostnad batteridriften har pa kapitalkostnaden under en attaarsperiod,
totalt cirka 9 miljoner kronor.

f. att skytteln mellan Frihamnen och Stenpiren &r avgiftsfri under sju ar, dér forhandling
om erséttning till Vésttrafik pagar.

Trafikndmnden beslutar (0523/16) att fortsatt planeringsinriktning for 6kad
farjeskytteltrafik over élven ska vara att ett farjelége tillskapas och trafikeras i anslutning
till Pumpgatan pa Hisingen, med ambition att farjan ska gé i 15-minuterstrafik.
Trafikndmnden forklarar uppdraget att inleda arbetet med en géng- och cykelforbindelse
over dlven mellan city och Frihamnen i "Mal och inriktning Goteborgs stad 2017" for
fullgjort.

Vasttrafiks upphandling av farjetrafiken

Visttrafik ska upphandla férjetrafiken i Sodra skirgarden och i Gota dlv innan det
befintliga trafikavtalet upphor ar 2025. Vasttrafiks bedomning, efter att ha genomfort en
forstudie, 4r att en lang avtalsperiod dr mer attraktiv for trafikféretagen och dirfor kar
konkurrensen i upphandlingen. En lang avtalsperiod ger ocksé béttre forutséttningar for
Visttrafik att stdlla krav pa eldrivna fartyg i upphandlingen. Vasttrafik bedomer ocksa att
ett avtal som omfattar all férjetrafik skapar positiva synergieffekter och légre kostnader.
Visttrafiks bedomning &r att ett trafikavtal for farjetrafiken i Gota dlv bor ha femton ars
avtalstid for att skapa en attraktiv upphandling. Det innebér en avtalsperiod fran ar 2025
till &r 2040.

Visttrafik upphandlar firjetrafik utdver sitt normala utbud till foljd av Géteborgs Stads
tillkdp av avgiftsfri farjetrafik. Avgiftsfriheten pa linje 286 Alvsnabbare mellan
Lindholmen och Stenpiren medfor ett 6kat resande vilket foranleder en utokning av
trafiken utover Vésttrafiks normala utbud. Den planerade linje 287 mellan Stenpiren och
Pumpgatan upphandlas utifran Goteborgs Stads tillkdp och ingér inte heller 1 Visttrafiks
normala utbud.

Sammanlagt omfattar det utokade trafikutbudet, som foranleds av den avgiftsfria
farjetrafiken, en stor del av den farjetrafik som Visttrafik ska upphandla. Den korta
uppsédgningstiden 1 det befintliga avtalet gillande avgiftsfri férjetrafik innebér en risk for
Visttrafik i kommande upphandling. Om Goteborgs Stad sédger upp befintligt avtal om
avgiftsfri farjetrafik under kommande trafikavtal far Vasttrafik ensamt finansiera det
utdkade trafikutbud som upphandlats till foljd av Goteborgs Stad tillkop av avgiftsfri
farjetrafik. Mot bakgrund av detta 6nskar Vésttrafik att Goteborgs Stad forbinder sig att
ersitta Visttrafik for det utdkade trafikutbudet fram till 2040. Goteborgs Stad forbinder
sig dock inte att erbjuda avgiftsfri farjetrafik fram till 2040.
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Nytt avtal om avgiftsfri farjetrafik

Det finns flera skl till att Goteborgs Stad och Visttrafik bor teckna ett nytt avtal géllande
avgiftsfri farjetrafik. Den korta uppsigningstiden i det befintliga avtalet innebér en risk
for Vasttrafik i kommande upphandling av féarjetrafiken 1 Gota dlv. Goteborgs Stads
kostnader for den avgiftsfria féarjetrafiken baseras i det befintliga avtalet till stor del pa
antalet resendrer vilket gor att prognoserna &r osékra och att kostnaderna kan variera fran
ar till &r. Ersdttningsmodellen i det befintliga avtal tar inte hiansyn till att Goteborgs Stad
finansierar seniorbiljetter till resendrer 6ver 65 ar och fritidsbiljetter till elever i
grundskolan och gymnasieskolan. Det befintliga avtalet omfattar inte den planerade
avgiftsfria farjetrafiken mellan Pumpgatan och Stenpiren. Det befintliga avtalet skapar
inte bra forutséttningar for Goteborgs Stad och Visttrafik att utveckla firjetrafiken i Gota
alv i takt med stadsutvecklingen.

Om Géteborgs Stad beslutar att inte teckna nytt avtal med Visttrafik géllande avgiftsfri
farjetrafik kommer Visttrafik sannolikt att minska utbudet av férjetrafik motsvarande det
utdkade trafikutbudet som foranleds av den avgiftsfria farjetrafiken. Detta skulle innebéra
mindre férjetrafik i Gota dlv bade avseende antal linjer och turtéthet.

Erséattning for avgiftsfri farjetrafik

Erséttningen 1 Vésttrafiks forlag till nytt avtal géllande avgiftsfri farjetrafik &r beréknad
utifran de forutsattningar som finns angivna i Skattevéaxlingsavtalets bilaga 2 Tillkop,
vilket innebér att Goteborgs Stad finansierar den beddmda nettokostnaden for tillkopet. 1
detta ingér dven bedomd intéktspaverkan pd grund av avgiftsfriheten.

Ersidttningen baseras pa Vasttrafiks faktiska utfall respektive ar. Driftkostnader utgérs av
linjespecifika kostnader.

Goteborgs Stad finansierar foljande kostnader enigt det nya forlaget:

40% av Visttrafiks faktiska driftkostnader for linje 286 mellan Lindholmen och
Stenpiren. Detta avser det 6kade utbud som foranleds av avgiftsfriheten pa linjen.

100% av Vasttrafiks faktiska driftkostnader {or linje 287 mellan Pumpgatan och
Stenpiren. Linje 287 upphandlas utifran Goteborgs Stads tillkdp och ingér inte i
Visttrafiks normala utbud.

50% av Visttrafiks faktiska kapitaltjénstkostnad for de fyra fartyg som kommer att
trafikera linjerna 286 och 287 (Elvy, Alveli, Eloise, Alvfrida). Detta avser det 6kade antal
fartyg som foranleds av avgiftsfriheten pa linje 286 mellan Lindholmen och Stenpiren
och den planerade linje 287 mellan Stenpiren och Pumpgatan. Visttrafiks normala utbud
kraver endast tva fartyg.

Goteborgs Stad finansierar resendrernas uteblivna bidrag till Visttrafiks normala utbud,
det vill séga de biljettintékter som uteblir p& grund av avgiftsfriheten. Biljettintékterna
ticker generellt 46% av Visttrafiks kostnader for utférande av trafiken. I den férjetrafik
som omfattas av det nya avtalet har 50% av resenérerna enligt nyligen genomférd
resandeundersokning kopt fardbevis, trots att trafiken ar avgiftsfri, eftersom de dven reser
i annan kollektivtrafik. Detta medfor att Vésttrafiks uteblivna bidrag fran resenéirerna &r
50% av 46%. Goteborgs Stad ska ddrmed ersétta Vésttrafik med 23% av kostnaden for
Visttrafiks normala utbud.
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Visttrafiks normala utbud pa linje 286 berdknas till 60% av det faktiska utbudet.
Goteborgs Stad ska ersétta Visttrafik med 23% av Visttrafiks faktiska driftkostnader for
det normala utbudet pa linje 286 mellan Lindholmen och Stenpiren.

Utforandet av Vasttrafiks normala utbud kraver tva fartyg. Goteborgs Stad ska ersitta
Visttrafik med 23% av de faktiska kapitaltjdnstkostnaderna for tvé fartyg.

Berékningen av resenirernas bidrag (46%) ska utga fran Visttrafiks faktiska
sjalvfinansieringsgrad och uppdateras arligen med ett ars efterslapning. For berdknad
ersittning 2024 anvénds Visttrafiks sjdlvfinansieringsgrad for 2023.

Om négon av parterna ser behov av ny resandeundersokning for att faststélla andelen
resendrer med giltigt firdbevis (for narvarande 50%) ska parterna gemensamt genomfora
en undersdkning som dé ska utgdra grund for kommande ar.

Utover ovanstéende erséttning ska Goteborgs Stad till Visttrafik erldgga erséttning for
trafikndra omkostnader motsvarande 9,5% och ersittning for administrativa omkostnader
motsvarande 2% pé ovanstaende erséttning.

Grunden for ersdttningsmodellen i det nya avtalet dr att Goteborgs Stad ersatter Visttrafik
for de faktiska kostnaderna for den avgiftsfria farjetrafiken. Visttrafiks driftkostnader for
trafik paverkas av olika faktorer dir index i aktuellt trafikavtal utgor en vésentlig del. Da
denna trafik star infor upphandling med berdknad trafikstart i december 2025 kommer
Goteborgs Stads erséttning att paverkas av prisutvecklingen i kommande trafikavtal.

Kapitaltjinstkostnaderna paverkas av exempelvis ranteldget. Visttrafiks
kapitaltjanstkostnader baseras pa Vistra Gotalandsregionens centrala internrinta. En
forstudie avseende konvertering till eldrift for Alveli och Alvfrida pagar. Om beslut fattas
att genomfora denna konvertering kommer kapitaltjanstkostnaderna och driftkostnaderna
for trafiken att paverkas och dirfor &ven Goteborgs Stads kostnader.

Avgiftsfri farjetrafik och ny gang- och cykelbro

Ar 2010 avslar Miljddverdomstolen Goteborgs Stads tillstindsansdkan om att anligga en
géng- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. Goteborgs Stad
beslutar mot bakgrund av detta att finansiera avgiftsfria resor pa linje 286 Alvsnabbare
mellan Rosenlund och Lindholmspiren, vilket infors 2011. Frdn 2012 och framat har flera
avtal uppréttats mellan Goéteborgs Stad och Visttrafik mot bakgrund i beslut i
trafiknimnden, kommunstyrelsen och kommunfullméktige.

Goteborgs Stad har pabdrjat planeringen av en ny géng- och cykelbro mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. En géng- och cykelbro kommer att pdverka
efterfragan pa, och de fysiska forutséttningarna for, farjetrafiken i Gota alv.

Kommunstyrelsens inriktning att Goteborgs Stad ska finansiera avgiftsfri farjetrafik
mellan Lindholmen och Stenpiren samt mellan Pumpgatan och Stenpiren mellan ar 2025
och ér 2032 med mdjlighet till férléingning grundar sig i ambitionen att gang- och
cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj ska vara klar under 2031.

Inriktningen fran Goteborgs Stad ér alltsa att avsluta den avgiftsfria farjetrafiken mellan
Lindholmen och Stenpiren samt mellan Stenpiren och Pumpgatan nér gang- och
cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj &r klar.
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Visttrafiks forslag till nytt avtal for avgiftsfri farjetrafik tar hansyn till Géteborgs Stads
inriktning att avsluta den avgiftsfria farjetrafiken nir gang- och cykelbron mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj ar klar. Nar Goteborgs Stad beslutar att avsluta den
avgiftsfria farjetrafiken utgar delar av erséttningen till Visttrafik. Goteborgs Stad upphdr
dé att ersitta Vasttrafik for de biljettintidkter som uteblir pa grund av avgiftsfriheten nér
farjetrafiken ater blir avgiftsbelagd. Goteborgs Stad star 4nda med risk att ha kvarvarande
kostnader pé grund av det utokade trafikutbudet fram till 2040. Avtalet gor det dven
mojligt att forhandla om alternativ anvindning av det utdkade utbudet nir gang- och
cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj &r klar.

Visttrafiks forslag till nytt avtal skapar bra forutséttningar for Goteborgs Stad och
Visttrafik att utveckla farjetrafiken i Gota dlv i takt med stadsutvecklingen. Goteborgs
Stad har majlighet att, i samverkan med Visttrafik, dndra farjetrafiken under
avtalsperioden, med avseende pé linjestrackning och turtithet.

Avtalet mojliggdr overforing av det utbud som Visttrafik upphandlat till foljd av
tillkopet, till Visttrafiks ordinarie utbud. Det vill sdga att parterna kan komma 6verens
om att minska G&teborgs Stads andel av trafikutbudet. I samband med Visttrafiks arliga
process for trafikfordndringar provar Visttrafik genomforda tillkdp pé samma sétt som
Ovriga vidtagna atgiarder inom kollektivtrafiken provas infér kommande trafikdr. Om
provningen visar att ett genomfort tillkop ger motsvarande eller battre méluppfyllelse dn
Ovriga foreslagna atgarder kan Visttrafik besluta att 6verfora tillkopet till ordinarie utbud
och att dirvid 6verta kostnadsansvaret avseende tillkopet fran Goteborgs Stad.

Forvaltningens bedomning
Stadsmiljoforvaltningen bedomer att avgiftsfri farjetrafik ligger i linje med stadens
styrande dokument.

Det foreslagna avtalet ger Visttrafik tydliga forutsattningar infér upphandlingen av
farjetrafiken i Gota &lv. Det ligger 1 G6teborgs Stads intresse att Vésttrafiks upphandling
blir attraktiv for trafikforetagen.

Visttrafiks forslag pé avtal avviker till viss del fran kommunstyrelsens inriktning att
Goteborgs Stad ska finansiera avgiftsfri férjetrafik mellan 2025 och 2032 med mojlighet
till forléngning, i det att Goteborgs Stad enligt forlaget kommer att ha kvarvarande
kostnader for den avgiftsfria farjetrafiken dven efter 2032. I forslaget till avtal har
Goteborgs Stad mojlighet att avsluta avgiftsfriheten och ddrmed sdnka kostnaderna men
star 4nda med risk att ha kvarvarande kostnader pa grund av det utékade trafikutbudet
fram till 2040.

Stadsmiljoforvaltningen foreslar darfor stadsmiljondmnden att hemstélla till
kommunfullméiktige att bemyndiga stadsmiljondmnden att teckna avtal med Visttrafik
géllande avgiftsfri farjetrafik pa Gota dlv med delvis ny inriktning.

Forslaget till nytt avtal gér det mojligt att férhandla om alternativ anviandning av det
utdkade utbudet nér gang- och cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj ér
klar. Avtalet skapar bra forutsittningar for Goteborgs Stad och Visttrafik att utveckla
farjetrafiken i Gota &lv i takt med stadsutvecklingen.

Grunden for erséttningsmodellen i forslaget till nytt avtal &r att Goteborgs Stad ersitter
Vasttrafik for de faktiska kostnaderna for den avgiftsfria farjetrafiken, det vill séga

Goteborgs Stad Stadsmiljo, tjansteutlatande 12 (13)



driftskostnader och kapitalkostnader. Detta innebér att prognoserna blir sékrare och att
kostnaderna varierar mindre fran ar till &r med det foreslagna nya avtalet.

Stadsmiljoforvaltningen har efterfragat forhandlingar med Visttrafik under 14ng tid.
Visttrafik inledde faktiska forhandlingar forst i juni 2023 och har stéllt krav pa att
Goteborgs Stad aterkommer med beslut innan november 2023. Detta har medfort
utmaningar i beredningen av drendet och samverkan med berorda forvaltningar och
namnder. Forvaltningen bedomer att drendet har baring pa stadens taktiska planering som
ansvaras for av stadsbyggnadsndmnden.

Ett forslag till avtal har tagits fram av Vasttrafik. D& handldggningstiden dr mycket kort
sd avser stadsmiljoforvaltningen att i samverkan med stadsledningskontoret att
fardigstalla forslag till avtal. Om beslut i kommunfullméktige avviker avsevért fran
foreslagen inriktning foreligger stor risk att avtal inte kan tecknas med Vésttrafik.

Handlidggarens namn Chefens namn

Gunnar Palm Kerstin Elias
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